Technische Beschreibung A 900 ZW
Hydl“dlllikbﬂgger Litronic

Einsatzgewicht 17,4 -21,6 t
Motorleistung 82 kW (112 PS)
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Leistung nach ISO 9249

82 kW (112 PS) bei 2000 min-1

Motortyp Deutz BF4AM1013E
Bauart 4-Zylinder-Reihenmotor
Bohrung/Hub 108/130 mm
Hubraum 481
Arbeitsverfahren 4-Takt-Diesel
Direkteinspritzung
Turbolader
emissionsoptimiert
Kiihlsystem Wasserkiihlung und integrierter
Motoroélkiithler
Luftfilter Trockenluftfilter mit Vorabscheider,
Haupt- und Sicherheitselement
Kraftstofftank-Inhalt 2401
Elektrische Anlage
Betriebsspannung 24V
Batterie 2 x 135 Ah/12 V
Lichtmaschine Drehstrom 24 V/80 A
Option sensorgesteuerte Leerlaufautomatik

E Hydraulikanlage

Hydraulikpumpe Liebherr-Verstelldoppelpumpe in
Schrigscheibenbauart
Fordermenge max. 2 x 128 1/min
Betriebsdruck max. ___ 350 bar
Zusatzkreispumpe Zahnradpumpe
Fordermenge 38 I/min
Betriebsdruck 180 bar
Elektronische
Grenzlastregelung im Voll- und Teillastbereich
Pumpenansteuerung elektro-hydraulisch, Druckab-

schneidung, Minimalhubregelung,
Bedarfsstromsteuerung
Hydrauliktank-Inhalt 1801
Hydrauliksystem-Inhalt _____ max. 3451
Filterung 1 Filter fiir den gesamten Riicklauf
Olkiihlung Kombidlkiihler, thermostatisch
geregelter Riicklaufstrom
stufenlose Anpassung der Motor-
leistung iiber die Drehzahl
- Nenndrehzahl fiir schweren Einsatz
- ECO-Drehzahl fiir Grab- und Lade-
arbeiten
- Feinsteuerdrehzahl fiir Prizisions-
und Lasthebearbeiten

ECO-Schaltung

Steuerung

Energie-Verteilung___ iiber Steuerschieber in Blockbau-
weise mit integrierten Sicherheits-
ventilen

Summenschaltung auf Ausleger und Stiel

Vorzugsschaltung auf Oberwagenschwenkwerk

Betitigung

Ausriistung und

Schwenkwerk mit proportional wirkenden Kreuz-
schalthebeln

Fahrwerk mit proportional wirkendem FuR3-
pedal

Zusatzfunktionen iiber Schalter oder proportional

wirkende Fufipedale

Technische Daten

o

Antrieb

Schwenkwerk

Liebherr-Schriagscheibenélmotor mit
integriertem Bremsventil

Getriebe Liebherr-Kompakt-Planetengetriebe

Drehkranz Liebherr, innenverzahnter, abgedichteter
Kugeldrehkranz

Schwenk-

geschwindigkeit 0-10 min-! stufenlos

Schwenkmoment 37 kNm

Feststellbremse nasse Lamellen (negativ wirkend)

Option pedalbetiitigte Positionierbremse

£

Kabine

Fahrerkabine

Doppel-Kabine elastisch gelagert, schall-
gedimmt, Frontscheibe (Verbundsicher-
heitsglas) unter Dach einschiebbar

Fahrersitz schwingungsgedampft, auf das Fahrer-
gewicht einstellbar, 6-fach verstellbar,
zusitzlicher Beifahrersitz

St ung eingebaut in die zum Fahrersitz verstell-
baren Bedienungskonsolen. Notbrems-
anlage und Drucklufthorn vom Beifahrer

. zu betéitigen

Uberwachung akustisch und optisch (LCD-Display)

Sicherheitspaket Signalflaggen, Signalhorn, Warndreieck,
Warnleuchten, Feuerléscher, Verbands-
kasten und OCU-Tasche

Heizung Warmwasserheizung, wahlweise als
Umluft- bzw. Frischluftheizung

Schallemission

ISO 6396 L., (in Fahrerkabine) = 75 dB(A)

2000/14/EG Ly, (auBen) =99 dB(A)

Schallwerte entsprechen den Richtlinien des ,,Blauen Engels*

o=e
Unterwagen
Antrieb Liebherr-Schrigscheibenélmotor mit
beidseitig wirkenden Bremsventilen
Getriebe Zweigang-Lastschaltgetriebe und

elektrisch betitigter Kriechgang
Fahrgeschwindigkeit __ 0- 1,5 kmm/h (Kriechgang Gelinde)
0- 5,0 km/h (Gelinde)
0- 6,0 km/h (Kriechgang Strafie)
0-20,0 km/h (Strafie)
40-t-Baggerachsen, automatisch oder
hydraulisch arretierbare Pendel-Lenk-
achse

Achsen

Betriebs- und

Feststellbremsen nasse Lamellen

Parkbremse nasse Lamellen (negativ wirkend)

Schienenfahrwerk beidseitige Schienenfiihrungsachsen mit
400 mm Schienenridern. Heben und
Senken hydraulisch. Druckautomatik
wihrend der Fahrt

Erdungskabel bei Arbeiten unter elektrischer Fahr-
leitung

Anhéngerkupplung Rockinger-Kupplung an beiden Stirn-

seiten. Kuppelstange

7
Arbeitsausriistung

Bauart Kombination von hochfesten Stahl-
blechen und StahlgufBteilen

Hydraulikzylinder Liebherr-Zylinder mit Spezialdichtungs-
und Fithrungssystem sowie Endlagen-
dampfung

Lagerstellen abgedichtet und wartungsarm

Schmierung zusammengefasst an leicht zuginglichen

Stellen
Hydraulikverbindungen _ Leitungs- und Schlaucharmaturen in
SAE-Flanschausfithrung
alle Loffelstiele und Anbaugeriite mit
Vorbereitung fiir SW-Loffelstiel

Loffelstiele
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Schmalspurausfithrung Reibradausfithrung
A 900 ZW Litronic A 900 ZW Litronic A 900 ZW Litronic Loffel- | mit Ausleger hydraulisch verstellbar
ohne Abstiitzung/ mit 4-Pkt.- Schmalspur- Reibrad- stiel ohne bei 4-Pkt.- Schmalspur-
Symetric Rail Abstiitzung ausfithrung ausfithrung Abstiitzung Abstiitzung ausfiihrung
mm mm mm m mm mm mm
A | 2480 2480 2480 2480 v 2,05 6500 7000 6700
B 2460 2460 2460 2530 2,25 6400 6900 6600
B1 - 2600 - - 2,65 6200 6700 6400
(¢} 3055 3055 3210 3210 W | 2,05 2900 2900 2900
D 2000 2000 2000 2000 2,25 2950 2950 2950
E 780 780 - - 2,65 3100 3100 3100
H | 2300 2300 2460 2460 X 2,05 9050 9550 9250
I - 770 - - 2,25 9050 9550 9250
J - 920 - - 2,65 9050 9550 9250
K 1235 1235 1390 1390
II\;I iggg ?ggg ?ggg iggg Loffel- | mit mech. verstellbarem Ausleger
Mb| 1250 - 1250 1250 stiel ohne bei 4-Pkt.- Schmalspur-
Abstiitzung Abstiitzung ausfithrung
N 1150 1640 400 520 m mm mm mm
P 900 1490 400 520
Q 350 350 510 510 v 2,05 6300 6800 6500
R | 5015 6095 3765 4010 2,25 6150 6650 6350
T 1435 1435 1000 1435 2,65 5900 6600 6100
U 970 970 1100 1100 W | 2,05 2800 2800 2800
1) = Symetric Rail 2,25 2850 2850 2850
D = Schwenkradius (bei Sonderballast 2100 mm) % g,gg gggg gigg gggg
Loffel- | mit hoch- und seitlich verstellbarem Ausleger 2’25 8950 9450 9150
stiel bei 4-Pkt.-Abstiitzung 2,65 8950 9450 9150
m mm ?
v 2,05 7150 Ausriistung immer iiber der Starrachse
2,25 7050
2,65 6850
W | 2,05 2950
2,25 3000
2,65 3150
X 2,05 9650
2,25 9650
2,65 9650

Abmessungen
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Litronic-System

Mit Hilfe der elektronischen Grenzlastregelung, die
unabhingig von duleren Einfliissen arbeitet, wird die
gesamte Motorleistung in hydraulische Leistung
umgesetzt.

Die direkt am Motor angeflanschte Liebherr-Verstell-
doppelpumpe ist mit einem elektrohydraulischen Pumpen-
regler ausgestattet, der in Sekundenbruchteilen auf

die Anforderung von Kraft oder Geschwindigkeit reagiert.
Bei Neutralstellung der Bedienungshebel wird die Forder-
menge des Hydraulikoiles auf ein Minimum reduziert

und dabei unnoétige Wiarmeentwicklung und Kaftstoffver-
brauch vermieden.

Durch die Liebherr-ECO-Schaltung kann die Bagger-
leistung dem jeweiligen Einsatz angepaflit werden. Dies
bedeutet optimale Arbeitsbedingungen fiir den Fahrer und
reduzierten Kraftstoffverbrauch bei gleichzeitiger
Emissionsreduktion.

Schwenkwerk

Ein Liebherr-Hydraulikélmotor, zusammen mit einem
Liebherr-Schwenkwerksgetriebe bilden die Antriebseinheit.
Das daraus resultierende hohe Anschwenkmoment wird
auf den innenverzahnten, abgedichteten und vor Schmutz
und duBeren Einfliissen geschiitzten Liebherr-Kugel-
drehkranz iibertragen. Die Leistungszuteilung wird automa-
tisch optimiert. Dieses Konzept ermoglicht hochste Kraft
beim Anschwenken, steigende Geschwindigkeit wihrend der
Schwenkbeschleunigung und damit schnelle Arbeitsspiele.

Mehr Nutzen durch bessere Technik.
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Unterwagen

Das an beiden Seiten des Unterwagens angebaute Schienen-
fahrwerk besteht aus der Schienenfiihrungsachse, den
Schienenridern sowie zwei Hydraulikzylindern, die wiahrend
des Aufgleisens das Schienenfahrwerk absenken und den
Hydraulikbagger mit der Bereifung auf Schienenniveau
bringen. Wihrend der Schienenfahrt wird der Schienenrad-
druck automatisch iiber diese Zylinder reguliert. Dabei
itbernehmen die inneren Rider der Zwillingsbereifung den
Fahrantrieb auf der Schiene.

Beide Stirnseiten des Unterwagens sind mit Rockinger-
Kupplungen ausgestattet, die ein Anhingen von weiteren
Schienenfahrzeugen ermoglichen. Dazu ist die serienméfig
mitgefiihrte Kuppelstange einzusetzen. Bei Arbeiten

unter elektrischen Fahrleitungen ist der Unterwagen mit
Hilfe eines Erdungskabels zur Schiene verbunden. Der
Zweiwegebagger wird ohne Unterwagenabstiitzung oder
alternativ mit 4-Punkt-Pratzenabstiitzung angeboten.

Fahrerkabine

Die grofziigige Fahrerkabine des Zweiwegebaggers ist als
Doppelkabine hergestellt, elastisch gelagert und schallge-
dimmt. Die grofflichige Rundumverglasung und die unter
das Kabinendach einschiebbare Frontscheibe bieten dem
Fahrer beste Rundumsicht.

Der schwingungsgedimpfte Fahrersitz ist individuell auf
das Fahrergewicht einstellbar. Sitz und Konsolen mit Bedie-
nungshebeln und Armaturentafel konnen separat oder
zusammen zu den Pedalen verschoben und somit individuell
auf die Wiinsche des Fahrers eingestellt werden.

Hinter dem Fahrersitz kann eine Begleitperson vom Beifah-
rersitz aus bei Gefahr das Drucklufthorn betéitigen bzw.

den Bagger bis zum Stillstand abbremsen.

Das Lenkrad kann bei Schienenfahrt mechanisch arretiert
werden. Zum vorgeschriebenen Sicherheitspaket gehéren
Feuerléscher, Signalflaggen, Warndreieck, Signalhorn, Warn-
leuchten, Verbandskasten und OCU-Tasche.

Arbeitsausriistung

Die hohe Stabilitit und die lange Lebensdauer der Ausriis-
tung wird durch modernste Berechnungsmethoden (FEM)
und Verwendung von hochfesten Stahlblechen erreicht.
Gehirtete, verchromte Bolzen und abgedichtete, verschleif3-
arme Lagerbuchsen verlingern die Wartungsintervalle.
Das grofie Programm an Arbeitswerkzeugen, wie Tiefloffel
(Standard-Tiefloffel mit patentierten Liebherr-Zihnen),
Grabenraumloffel, Greifer usw. bietet fiir jeden Einsatz die
richtige Ausriistung. Um die Arbeitseffizienz zu steigern,
ermoglicht der optionale Liebherr-Schnellwechseladapter
(hydraulisch oder mechanisch) den Wechsel der Arbeits-
werkzeuge in kiirzester Zeit.

Auch bahnspezifische Anbaugerite konnen an die serien-
miBige Ausriistung montiert werden.

Anbaugeriite: Hydraulikhammer, Stopfaggregat, hydr.
Magnet, Vakuum-Saugriissel, Mulcher/Frise, Rotator,
Schwellenfachriumer und Zange, Bohrgerit und Ramme.

L

N\

I'i
\ &
L

5
Courtesy of Machine.Market


https://machine.market

Grabkurven

1 mit Stiel 2,05 m
2 mit Stiel 2,25 m
3 mit Stiel 2,65 m

ft m
J1o [ Loffelstiellinge m | 2,05 225 2,65
s0] o 74 Max. Grabtiefe m | 435 455 495
. A Max. Reichweite
1 8 1 auf Grundniveau m | 7,85 8,00 8,40
2 . i Max. Ausschiitth6he m | 7,75 795 825
q1 7 7 g l( Max. Ausschiitthohe
20d ¢ / / L 6 unter Oberleitung m | 3,90 390 3,90
] i \ ’ * Max. Reichhohe m| 915 935 9,65
1 5 i/ - Max. Reichweite Stieldrehpunkt ml| 735 785 7,95
15 7 — ?
- 4 °
{ LK —=
10 3 :
] / / ’\ 7@ 5,5 m
1 2
5 \ \ I s 0.
. 1 )
] ~
o] o \\ © ®
1 -1
-5 .
1 -2 . .
1 Dienstgewicht
-10- -3
] Das Dienstgewicht beinhaltet das Grundgerit mit Zusatz-
1 -4 — e ——— ballast, 8-fach Bereifung und Zwischenringen, Ausleger
-15 \\:31// hydr. verstellbar 3,40 m, Loffelstiel 2,25 m und Grabenriaum-
1-° 16ffel 2000 mm/0,65 ms3.
20~ 6 ¢ 5 a4 3 2 1 om Unterwagenvarianten \ kg
TT T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 7T TTT] A900ZWLi|:r-ani£SymetricRa.il 18300*
25 20 15 10 5 0 ft A 900 ZW Licronic ohne Abstiitzung 18900
A 900 ZW Litronic mit 4-Pkt. Abstiitzung 20600
A 900 ZW Litronic mit 4-Pkt. Abstiitzung 21400**

*Sicherheitsabstand zur Oberleitung bei Schutzerdung

* ohne Zusatzballast
** mit Sonderballast

Grabenraumloffel mit Aufnahme fiir Bausatz SW-Loffelstiel und Serienbolzen
(bei SW-Adapter siehe Ausriistungsinformation)

2 x 45° schwenkbar

Schnittbreite nach SAE mm | 2000 2000 2000 2000
Inhalt nach SAE (gehauft) m3 | 0,50 0,65 0,50 0,70
max. zul. Materialgewicht t/m3 | 1,8 1,8 1,8 1,8
Loffelgewicht kg | 330 360 570 690

Die Standsicherheit ist nach ISO 10567 bis zur folgenden

Stiellinge gegeben:
ohne Abstiitzung auf Schiene m | 2,05 - - -
ohne Abstiitzung auf Reifen m | 2,65 2,65 2,65 -
4-Pkt. nicht abgest. auf Schiene m | 2,65 - - =
4-Pkt. nicht abgest. auf Reifen m | 2,65 2,65 2,65 2,05
4-Pkt. abgestiitzt m | 2,65 2,65 2,65 2,25

Grabenrdumlioffel-Ausristung
mit hydr. Auslegerverstellung
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ohne Abstiitzung mit zusatzbalast 560 kg) mit 4-Pkt. Abstiitzung mit zusatzbanast 560 kg)

mit Stiel 2,05 m mit Stiel 2,05 m
Hohe | Unterwagen Ausladung in m Hohe | Unterwagen Ausladung in m
m 3,0 4,5 6,0 7.5 m 3,0 4,5 6,0 7.5
q nicht abgest., auf Schiene 3,3# (3,3#)
f Schiene 3,2 (3,3#)
7.5 | 2o 7,5 | nicht abgest, auf Reifen 3,3# (3,3#)
auf Reifen 3,3# (3,3#) 4-Pkt,, 3,34 (3.3#)
£ Schi ! 4,74 1,9 3,14 nicht abgest., auf Schiene 3,5 (4,7#) 2,1 (3,1#)
6,0 :&i‘;‘;‘::e o 24 7#; 228 H #; 6,0 | nicht abgest, auf Reifen 464 (4,74) 2.8 (3.1#)
S © 6 3, 4-Pkt, 474 (474) 3,1# (3,1%)
q nicht abgest., auf Schiene 6,2 ( 6,5%#) 34 (6,1#) 2,1 (4,9%)
f Schi 58 ( 654 32 (61# 2,0 (4,9# . :
4,5 | ufSchiene 65#5 ss#; 32 26 1#; 26243 ; 4,5 | nichtabgest, aufReifen | 6,5% ( 6,5%) | 45 (6,1#) 29 (46)
s - 2 (6, 6 (4, 4-Pkt,, abgestiitzt 65% ( 6,5%) | 57 (6.1%) 3,6 (494
) nicht abgest, auf Schiene | 5,8 (11,1%) | 33 (7,1%) 21 (5.4%) 13 (22%)
t Schi 54 (11,1# 3,0 (71# 2,0 (5,4# 1,1 2,2#
3,0 | 2ufSchiene = Ell 1*; B gse ; 26£43 ; i Ez 2#; 3,0 | nichtabgest, aufReifen | 80 (11,1%) | 44 (70) 29 (46 ) 18 (2.2#)
¥ > g 8 20 (45 20 (S 4-Pkt,, 10,0 (11,1%) 5,5# (7,1#) 3,6 (5.4%) 2,2# (2,2#)
auf Schiene 53 (10,5%) | 3,0 (7,9%) 19 (5,7 ) 1,1 (3,1%) nicht abgest, auf Schiene | 5,7 (10,5%) | 3,3 (7,9%) 2,0 (5,74 12 (3.1%)
1,5 | 2 ocien = G || 2 Eek 2Ry Vel 1,5 | nichtabgest, aufReifen | 7.6 (10,5%) | 44 (69) 27 (45) 18 (30 )
’ - 1 (6, 5 (4, 62 4-Pkt, 99 (105%) | 54 (7.9%) 35 (5,74 23 (31#)
 Sont p—— 20 O Py nicht abgest, auf Schiene | 5,5 (12,5%) | 3,1 (8,0%) 19 (5.8%)
0 S rene 2 512 5*; o g 9 ; 5 $40 ; 0 nicht abgest, auf Reifen | 7,7 (125%) | 42 (7,0) 26 (44)
g - 9 (6, e 4-Pkt, 10,0 (125%) | 55 (8,0%) 34 (5.8%)
. nicht abgest., auf Schiene 52 (13,3#) 2,9 (8,3#) 1,7 (5,6#)
t Schi 48 (133# 27 (83# 1,6 (5,6% . :
- 1,5 | fSchiene & E 12 ”} = gs 2 ; 22239 ; — 1,5 | nichtabgest, autReifen | 7.3 (13.3#) | 40 (69) 25 (42)
s g 57 (6 2 3, 4-Pkt,, abgestiitzt 99 (133%) | 52 (83#) 32 (5,64)
q nicht abgest., auf Schiene 5,1 (13,3#) 2,7 (7,3#)
t Schiene 46 (133%) | 24 (73#)
-3,0 |2 — 3,0 | nichtabgest,anfReifen | 7.2 (13,3%) | 38 (67)
50 | aut Reiten 66 (133) | 34 (62) HY || FEe et |
mit Stiel 2,25 m mit Stiel 2,25 m
Hohe | Unterwagen Ausladung in m Hohe | Unterwagen Ausladung in m
m 3,0 4,5 6,0 7,5 m 3,0 4,5 6,0 7,5
: icht abgest., auf Schiene 3,4# (3,4#)
f Schiene 32 (34#) o
7.5 | Auwsch 7,5 | nicht abgest, auf Reien 3,44 (3,44)
J auf Reifen 3,4# (3,4#) 9 4Pkt, 3% (3.4#)
. nicht abgest., auf Schiene 3,5 (4,2#) 2,1 (3,2#)
£ Schi 33 (a2# 1,9 (3,2# : :
6,0 | ufSchiene o 24 2#; 2623 2#; 6,0 | nicht abgest, auf Reifen 124 (4.24) 28 (3.2#)
K 6 3, 4-Pkt,, abgestiitzt 4,24 (4.2#) 3,24 (3.2#)
q nicht abgest., auf Schiene 5,3# ( 5,3#) 3,4 (5.4#) 2,2 (4,6#)
t Schi 5,3# ( 5,3# 32 (54# 2,0 (4,6#
4,5 | uiSchiene e 3#5 53*; 32 §5 4#; = &3 ; 4,5 | nicht abgest, aufReifen | 53% ( 53#) | 46 (5,4%) 2.9 (464
: ; 2 (55 7 (4, 4-Pkt, 53# ( 5,3%) | 54# (54#) 36 (4.6%)
— 55 @wep || on G P By nicht abgest, auf Schiene | 5,9 (11,1#) | 3,3 (6,9%) 21 (5,3%) 1,3 (2,9%)
3’0 auf Schien 2 (11’1*) S (6.6) 20 (4,2) i (2,8 ) 3,0 nicht abgest, auf Reifen 7.8 (11,1#) 4,4 (6,9%) 28 (45) 1,8 (2,9%)
g g 1 (6 6 (4, 62 4-Pkt, 100 (111#) | 55 (6.9%) 36 (5.3%) 2,4 (2,9%)
 Sont e — g~ pye— PPy nicht abgest, auf Schiene | 5,7 (10,2F) | 3,3 (7,8%) 2,0 (5,6%) 1,2 (3,7%)
1,5 :3“5“1‘::& 7‘:# 510 2#3 21 Esi ; 2282 ; s g,, ; 1,5 | nichtabgest, aufReiten | 7.6 (102#) | 43 (68) 28 (45 ) 18 (3.0 )
g - 1 (6 e G 4-Pkt, 99 (102%) | 54 (7.8%) 35 (5.6%) 2,3 (3,7#)
. nicht abgest., auf Schiene 55 (12,1#) 3,1 (8,0#) 1,9 (5,7#) 1,1 (3,1#)
f Schi 51 (12,1# 29 (8,0# 1,7 (5,7 1,0 (3,1# . :
0 auf Schiene o 512 ”; e ge g ; & 240 ; e gzv ; 0 nicht abgest, auf Reifen | 7,7 (12,1%) | 42 (69 ) 2,64 (43 ) 1729 )
g g 19 (6 4 (4 S @ 4-Pit, abgestiitzt 100 (121#) | 55 (8.0%) 34 (574 2,2 (3,1%)
— s ez || o7 @en GO nicht abgest, auf Schiene | 5,2 (13,2#) | 29 (8,2%) 17 (5,7%)
- 1,5 | oufSchien s Sk — 1,5 | nichtabgest, aufReifen | 73 (132#) | 40 (69) 24 (42)
» : »7 (6 2 3, 4Pk, 99 (132%) | 52 (82#) 32 (5,74
e 07 @B 7 @ T nicht abgest, auf Schiene | 5,1 (13,6%) | 2,7 (7,7%) 16 (3,7%)
-3,0 ::fsniif::e & g lgg ; § 4 262 ; 2? g 7#; — 3,0 | nichtabgest,aufReifen | 72 (13,6#) | 38 (67) 24 (3,7#)
- g B @ 13, 4-Pkt, 98 (13.6%) | 50 (7.7#) 31 (3,74
mit Stiel 2,65 m mit Stiel 2,65 m
Hoéhe | Unterwagen Ausladung in m Hoéhe | Unterwagen Ausladung in m
m 3,0 4,5 6,0 7.5 m 3,0 4,5 6,0 7.5
q nicht abgest., auf Schiene 3,3# (3,3#)
7,5 | 2ufSchiene s ggg 7,5 | nicht abgest, auf Reifen 3,3# (3,3#)
K 6 4-Pkt,, abgestiitzt 3,3# (3,3#)
q nicht abgest., auf Schiene 3,6 (3,6#) 2,2 (3,2#)
t Schi 33 (3,6# 2,0 (3,2#
6,0 | 2ufSchiene o gs 6#; = 23 2#; 6,0 | nicht abgest, auf Reifen 3,64 (3,64) 2.9 (324)
6% (3, 7 3, 4-Pkt, 3,6# (3,64) 3,24 (3.24)
. icht abgest, auf Schiene 35 (43#) 2,2 (4,0%) 13 (2.2%)
f Schi 32 (4,34 2,1 (4,04 1,2 (2,24 mcht abge
4,5 | 2utSchiene o §4 3*; 27& 0#; 2 EZ 2*; 4,5 | nicht abgest, auf Reifen 434 (4,3%) 2.9 (4,04 19 (2.24)
2 7 (4 7 2, 4Pk, 434 (4,3#) 36 (4,04 2,24 (2,2#)
Seni pap— 0 O Py Py nicht abgest, auf Schiene | 5,9 (10,1#) | 3,3 (6,5%) 22 (5,1%) 13 (3.3%)
3,0 :&i‘;‘;‘::e gg Eig 1#; 2‘1’ Eg g#; 3282 ; e gg ; 3,0 | nichtabgest, aufReifen | 80 (10,1#) | 44 (65%) 2.9 (4.5%) 18 (31)
G 1 (6, B o7 (2 4-Pkt, 10,1# (10,1#) | 54 (6,5%) 36 (5.1%) 24 (3,3#)
) nicht abgest, auf Schiene | 5,6 (10,8%) | 3.2 (7.6%) 21 (5.5%) 13 (4,1%)
1,5 :3§ sn‘gl‘f‘:;‘e gg Sg'gg 2’2 g’g#g ;'g g’g#g & g’g ; 1,5 | nichtabgest, autReifen | 7.8 (10,8#) | 4,3# (6,3#) 2,84 (45 ) 18 (30)
2 (10, 0 (6 6 (4, e 4-Pkt,, abgestiitzt 97 (108%) | 53 (7.6%) 36 (55%) 2,3 (41%)
) nicht abgest, auf Schiene | 5,6 (11,4%) | 3,2 (7,9%) 2,0 (5.6%) 12 (4,2%)
0 :3§:2};:::e 3; 8}::} §'g g’g#g ;’2 g’f#g ig g?, ; 0 nicht abgest, auf Reifen | 7,7 (11,4#) | 43 (69 ) 27 (44) 17 (30)
A 9 (6 4 (4, S 2 4Pk, 99 (11.4%) | 54 (7.9%) 34 (5.64) 23 (42#)
. nicht abgest, auf Schiene | 5,2 (13,04) | 2,9 (8,0%) 18 (5.8%) 11 (2.2%)
-15 ::‘ésng‘f‘::e é’g gggg g; Eg'g#g ;'g g;; 1’2 gg:; — 1,5 | nichtabgest,aufReifen | 73 (13,04) | 41 (70) 25 (42) 16 (2,2#)
ek \7 (6, 3 3, S 4-Pkt, 99 (13.0%) | 53 (8.0%) 32 (5.8%) 2.2 (2.2#)
. nicht abgest., auf Schiene 5,1 (13,6#) 2,7 (8,1#) 1,6 (4,7#)
-3,0 mi‘;‘l‘f‘;‘;‘e & ggg"; gg gé"; o g'g*g — 3,0 | nicht abgest, aufReifen | 7.2 (136#) | 38 (67 ) 24 (a1)
SIERE B B¢ 4-Pkt, 98 (13,6%) | 50 (8,1#) 31 (474
. nicht abgest., auf Schiene 4,9 ( 9,3#)
t Schiene 45 ( 9,3#)
-4,5 | 2> — 4,5 | nicht abgest, auf Reifen 7,0 ( 9,3%)
9 auf Reifen 6,4 ( 9,3#) 9 4-Pkt,, 9.3# ( 9.3#)

Die Traglastwerte sind am Lasthaken des Tiefloffels in (t) angegeben und auf festem, ebenem Untergrund bei geschlossener Pendelachse 360° chwenkbar

Die Klammerwerte gelten in Lingsrichtung des Unterwagens und sind im nicht abgestiitzten Zustand iiber die Lenkachse (Fahrtrichtung), im ab tand
iiber die Starrachse ermittelt.

Die Nutzlastwerte betragen gemifl ISO 10567 75 % der statischen Kipplast oder 87% der hydraulischen Hubkraft (gel ichnet durch #).

Die maximale Traglast am Lasthaken des Tiefloffels betriagt 8 t.

Bei demontiertem Loffel (0,5 m3) erhoht sich die Traglast um 400 kg und bei demontiertem Kippzylinder, Umlenkhebel und Verbindungslasche um weitere 240 kg.
Die Tragfiahigkeit des Gerites wird durch die Standsicherheit, das Hubvermoégen der hydraulischen Einrichtungen oder die maximal zulissige Traglast des Last-
hakens begrenzt.

Fiir den Heb ghbetrieb mii Hydraulikbagger nach der Europiischen Norm EN 474-5 mit Rohrbruchsicherungen an den Hubzylindern und mit einer Uberlast-
warneinrichtung ausgeriistet sein.

Hinweis bei Uberh6hung der Schienen: das Standmoment wird bei 100 mm Uberhéhung um ca. 20% und bei 180 mm um ca. 30% verringert.
Traglastwerte Symetric Rail siehe Sonderprospekt

Tragfdhigkeit
mil hydr. Auslegerverstellung
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*Sicherheitsabstand zur Oberleitung bei Schutzerdung

Grabkurven (Ausleger hochgesteckt)

1 mit Stiel 2,05 m
2 mit Stiel 2,25 m
3 mit Stiel 2,65 m

Ausleger in der oberen Bohrung des Schwenkarmes
eingebolzt

Loffelstiellinge m | 2,05 225 2,65
Max. Grabtiefe m | 440 4,60 5,00
Max. Reichweite

auf Grundniveau m | 820 8,40 8,80
Max. Ausschiitthohe m | 6,80 690 7,20
Max. Ausschiitthéhe

unter Oberleitung m | 3,00 3,00 3,00
Max. Reichhohe m | 920 9,30 9,60
Ausleger in der unteren Bohrung des Schwenkarmes
eingebolzt

Loffelstiellinge m | 2,05 2,25 2,65
Max. Grabtiefe m | 485 5,05 545
Max. Reichweite

auf Grundniveau m | 7,85 8,00 8,40
Max. Ausschiitthohe m | 5,70 5,80 6,00
Max. Ausschiitthéhe

unter Oberleitung m | 3,00 3,00 3,00
Max. Reichhohe m | 805 8,15 8,35
Max. ReiSkraft: 86 kN (8,7 t)
Max. Losbrechkraft: 92 kN (9,4 t)

Dienstgewicht

Das Dienstgewicht beinhaltet das Grundgerit mit Zusatz-
ballast, 8-fach Bereifung und Zwischenringen, Ausleger
mech. verstellbar 3,30 m, Loffelstiel 2,25 m und Tiefloffel
850 mm/0,50 ms3.

Unterwagenvarianten | kg
A 900 ZW Litronic Symetric Rail 17400*
A 900 ZW Litronic ohne Abstiitzung 18000
A 900 ZW Litronic mit 4-Pkt. Abstiitzung 19700

* ohne Zusatzballast

Tiefloffel mit Aufnahme fiir Bausatz SW-Loffelstiel und Serienbolzen

(bei SW-Adapter siehe Ausriistungsinformation)

Schnittbreite nach SAE mm | 550 650 850 1050 1250
Inhalt nach SAE (gehauft) m3 | 0,28 0,35 0,50 0,65 0,85
max. zul. Materialgewicht t/m3 | 1,8 1,8 1,8 1,8 1,8
Loffelgewicht kg | 310 330 400 470 520
Die Standsicherheit ist nach ISO 10567 bis zur folgenden
Stiellinge gegeben:
ohne Abstiitzung auf Schiene m | 2,65 2,65 2,05 - -
ohne Abstiitzung auf Reifen m | 2,65 2,65 2,65 2,25 -
4-Pkt. nicht abgest. auf Schiene m | 2,65 2,65 2,65 - -
4-Pkt. nicht abgest. auf Reifen m | 2,65 2,65 2,65 2,65 -
4-Pkt. abgestiitzt m | 2,65 2,65 2,65 2,65 2,05

Tiefloffel-Ausristung
mil mech. Auslegerverstellung
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ohne Abstiitzung mit zusatzbalast 560 kg) mit 4-Pkt. Abstiitzung mit zusatzbanast 560 kg)

mit Stiel 2,05 m mit Stiel 2,05 m
Hohe | Unterwagen Ausladung in m Hohe | Unterwagen Ausladung in m
m 3,0 4,5 6,0 7,5 m 3,0 4,5 6,0 7,5
q nicht abgest., auf Schiene 2,6# (2,6#)
f Schiene 2,6# (2,64)
7.5 | 3use 7,5 | nicht abgest, auf Reifen 2,6# (2,64)
auf Reifen 2,6# (2,6#) 4-Pkt, 2,64 (2,6%)
£ Schi ! 4,54 19 (2,34 nicht abgest., auf Schiene 3,5 (4,5%) 2,1 (2,3#)
6,0 :&i‘;‘;‘::e o 24 g#; S & g#g 6,0 | nicht abgest, auf Reifen 454 (4,5%) 2,34 (2.3#)
2 (4, ,3# (2, 4-Pkt,, 4,54 (4,5%) 2,3# (2,3#)
q nicht abgest., auf Schiene 3,3 (5.6#) 2,0 (4,6#)
f Schi 31 (5,64 1,9 (4,6# h :
4,5 | ufSchiene e 25 6#; o 242; 4,5 | nicht abgest, auf Reifen 14 (564 28 (46 )
ot (O o (& 4-PKt,, abgestiitat 5,6# (5,6%) 35 (4,64)
. nicht abgest., auf Schiene 52 (10,9%) 3,0 (6,7#) 1,9 (5,2#)
f Schi 48 (10,94 2,7 (6,7# 1,7 (5,2#
3,0 | 2ufSchiene i Elo 9*; = gss ; o E‘il ; 3,0 | nichtabgest,aufReifen | 7,3 (109%) | 41 (67#) 2.6 (44)
g g > (0 (& 4-Pkt, 9.8 (10,94) 53 (6,74) 34 (5.24)
. icht abgest., auf Schiene 2,7 (7.8%) 1.8 (5.7%)
f Schiene 24 (7,8%) 1,6 (5,74) i
1,5 | 2> 1,5 | nicht abgest, auf Reifen 3,7 (66) 25 (42)
9 auf Reifen 34 (61) 22 (39) 4 4-Pkt, 4,9 (7,8%) 32 (5,7#)
£ Schi 9 (4,9 22 1% 15 55 nicht abgest., auf Schiene | 4,3 ( 4,9%#) 2,5 (8,1#) 1,7 (5,8%#)
0 pul Senlens 29#5 49#; 22 gs ; o gss ; 0 nicht abgest, auf Reifen | 4,9% ( 49#) | 35 (64) 24 (41)
§ g = (9 i 4-PKt, 4,9# ( 4,94) 4,7 (81#) 31 (5.84)
. nicht abgest., auf Schiene 44 (7,9%) 2,5 (7,5#) 1,7 (5,4#)
f Schi 40 ( 7,94 22 (7,54 15 (5.4# h :
= 1,5 | futReiton 58 ? 79#} 3,2 gss ; 2,1 237 ; g2 e e a7 sh 31 Ga
g g e (9 L (5 4-PKt,, abgestiitat 7,94 ( 7,9%) 4,7 (1,5%) 31 (544)
q nicht abgest., auf Schiene | 4,6 ( 8,1#) 2,5 (5,9#)
f Schiene 42 ( 8,1#) 2,3 (5,9%)
- 3.0 |2 — 3,0 | nichtabgest, auf Reifen | 6,6 ( 8,1#) 3.6 (594)
B auf Reifen 6,0 ( 8,1#) 33 (59%) B et St Gy s eEl
mit Stiel 2,25 m mit Stiel 2,25 m
Hohe | Unterwagen Ausladung in m Hohe | Unterwagen Ausladung in m
m 3,0 4,5 6,0 7,5 m 3,0 4,5 6,0 7,5
; icht abgest., auf Schiene 2,9# (2,9#)
f Schiene 2,94 (2,9%) i
7.5 | Auwsch 7,5 | nicht abgest, auf Reien 2,94 (2,94)
J auf Reifen 2,9# (2,9#) 9 4Pkt, 2,9% (2,9%)
q nicht abgest., auf Schiene 2,1 (2,7#)
6,0 | ufSchiene & g;:g 6,0 | nicht abgest, auf Reifen 2,7# 2.7%)
39D 4.Pkt, abgestiitat 2,74 (2,74)
q nicht abgest., auf Schiene 3,3 (5,3#) 2,0 (4,3#)
f Schi 31 (5,3# 1,9 (4,3#
4,5 | uiSchiene = §5 3#; 25&2 ; 4,5 | nicht abgest, auf Reifen 14 (53%) 2.8 (43%)
>t (9 2 (% 4-Pkt,, 5,3# (5,3#) 35 (4,34)
D 49 (103%) 27 (654 17 G.1%) 11 @19 nicht abgest. auf Schiene | 5,3 (10,3#) | 3,0 (6,5%) 19 (51#) 13 (2,1%)
3’0 auf Schien 2 (10’3*) & (6.5 ) L (4,0 ) o (2,”) 3,0 nicht abgest, auf Reifen 7.4 (10,3#) 4,1 (6,5#) 2,6 (44) 1,8 (2,1%)
g 5 > (B = (5 0 (% 4-Pkt, 100 (103#) | 53 (6,54) 34 (5,14) 2,1# (2,1#)
— 408 ( 4,08 24 (Tt 16 (5,5% 11 (2.0# nicht abgest, auf Schiene |  4,0# ( 4,04) | 2,7 (7.6%) 1,8 (5,5%) 12 (2,9%)
1,5 :3“5“1‘::& 40#2 40#; e 261 ; 22%39 ; s Ez7 ; 1,5 | nichtabgest, aufReifen | 4,0# ( 40#) | 37 (66) 25 (42 ) 17 (2.94)
g 8 o= O »= (5 0 (% 4-Pkt, 4,04 ( 4,04) | 49 (7.6%) 32 (5,5%) 23 (2,94)
. nicht abgest., auf Schiene 4,3 ( 5,0#) 2,5 (8,0#) 1,6 (5,7#)
f Schi 39 ( 508 2,2 (8,04 15 (5.5 h :
0 et 50#5 50#; % gss ; & 23 : ; 0 nicht abgest, auf Reifen | 5,0# ( 5,04) | 35 (63 ) 24 (41)
g g e (9 1 (9 4-PKt,, abgestiitat 50# ( 504) | 4,7 (8,04) 31 (5,74)
T — 39 (75% 22 (168 14 (5.4%) nicht abgest. auf Schiene | 4,3 ( 7.5%) | 24 (7.6%) 1,6 (5,4#%)
= 1,5 | sutReiten 58 ( 7.5%) 31 (58) 2137 ) — 1,5 | nicht abgest, auf Reifen 63 (75#) | 35 (63) 23 (40)
5 5 >t (9 (9 4-Pkt, 7,54 (754) | 46 (7,64) 31 (5.44)
. icht abgest. auf Schiene | 4,5 ( 8,6#) | 25 (6,1#)
f Schiene 4,1 ( 86#) 22 (6,1#) i
- 3,0 |5 = 3,0 | nicht abgest, auf Reifen 6,5 ( 8,6#) 3,5 (6,1#)
9! auf Reifen 59 ( 8,6#) 32 (58) 9! 4Pkt, 8.6% ( 8.64) 47 (614
mit Stiel 2,65 m mit Stiel 2,65 m
Hoéhe | Unterwagen Ausladung in m Hoéhe | Unterwagen Ausladung in m
m 3,0 4,5 6,0 7,5 m 3,0 4,5 6,0 7,5
. nicht abgest., auf Schiene
75 ::§ lsg;::e 7,5 | nicht abgest, auf Reifen
4-PKt,, abgestiitat
q nicht abgest., auf Schiene 2,1 (2,9%)
f Schiene 2,0 (2,94)
6,0 | 2> 6,0 | nicht abgest, auf Reifen 2,9 (2,94)
» auf Reifen 2,6 (2,9%) » 4-Pkt,, 2,94 (2.9%)
. icht abgest. auf Schiene 34 (43#) 2,1 (3,94) 1,3 (1,6%)
f Schi 3,1 (4,3# 1,9 (3,94 12 (1,6% micht abge
4,5 | 2utSchiene g § e *; o g:; 2 #; L2 El g *; 4,5 | nicht abgest, auf Reifen 434 (4,3%) 2.8 (3.94) 1,6% (164)
L2 (4, 56 (3, S o 4-Pkt,, 4,3# (4,3#) 3,6 (3,9%) 1,6# (1,6#)
— 2 @22 28 (002 18 (a8# Tl nicht abgest. auf Schiene | 5,6 (9,2#) 31 (6,1#) 1,9 (4,8%) 13 (2,9%)
3,0 :&i‘;‘;‘::e 31 g 2*; 32 Eg 1#; 22&? ; & Ezg ; 3,0 | nicht abgest, autReifen | 7,7 (9,2#) 11 (61#) 26 (44) 18 (2.94)
5 5 . . »4 (4, S A 4-Pkt,, 9,2# (9,2#) 54 (6,1%) 3,4 (4,8%) 2,4 (2,9%)
) nicht abgest. auf Schiene | 4,6 (5,6#) 2,7 (7,3#) 18 (5,4#) 12 (3.6%)
f Schi 42 (5.6% 2,5 (7,34 1,6 (5,4# 1,1 (3,64 h :
1,5 |2uSchiene S Es 6*; o §61 ; 22239 ; 0 227 ; 1,5 | nichtabgest, sufReifen | 5,6 (5,6%) 38 (6,6 ) 25 (42 ) 17 (30)
»0% (9 »2 (6, = (9 (& 4-PKt,, abgestiitat 5,64 (5,64) 50 (7,3#) 32 (54#) 2,3 (3,64)
T — 39 (1% 22 8,0%) 1565 ) 10 @68 nicht abgest. auf Schiene | 4,3 (5,1#) 25 (8,0#) 1,6 (5,7%) 1,1 (3,6%)
0 e 514 (514) 3258 ) 21G37) 5 @r) 0 nicht abgest, auf Reifen | 5,1# (5,1#) 35 (63 ) 23 (41) 1,7 (29)
> (95 »= (94 (9 ~ (& 4-Pkt, 5,1# (5,1#) 4,7 (8,04) 31 (5,74) 2,2 (3,64)
) nicht abgest. auf Schiene | 4,3 (6,9#) 24 (7,74 1,6 (55%)
-15 :zgsnir;fxee:e gg ﬁg,gg gi g;#; ;.3 g‘; ; — 1,5 | nichtabgest, aufReifen | 6,3 (6,9#) 34 (62) 23 (40)
A X ,1 (5, ,0 (3, 4-Pkt,, 6,9# (6,9#) 4,6 (7,7#) 3,0 (5:5#)
) nicht abgest. auf Schiene | 4,4 (9,5%) 24 (6,6#) 16 (4,5%)
-3,0 :ﬁi‘;‘:}::e §'2 fgg:} i? g'g“; ;? g?,*; — 3,0 | nichtabgest,aufReifen | 6,4 (9,5#) 35 (63 ) 23 (40)
s (5 i s 4-PKt,, 88 (9,54) 46 (6,6%) 31 (4,54
q nicht abgest., auf Schiene
-45 ::g:ﬁ::e -4 zlghktt abgest, auf Reifen

Die Traglastwerte sind am Lasthaken des Tiefloffels in (t) angegeben und auf festem, ebenem Untergrund bei geschlossener Pendelachse 360h schwenkbar

Die Klammerwerte gelten in Lingsrichtung des Unterwagens und sind im nicht abgestiitzten Zustand iiber die Lenkachse (Fahrtrichtung), im ab tand
iiber die Starrachse ermittelt.

Die Nutzlastwerte betragen gemafl ISO 10567 75 % der statischen Kipplast oder 87% der hydraulischen Hubkraft (gel ichnet durch #).

Die maximale Traglast am Lasthaken des Tiefloffels betriagt 8 t.

Bei demontiertem Loffel (0,5 m3) erhoht sich die Traglast um 400 kg und bei demontiertem Kippzylinder, Umlenkhebel und Verbindungslasche um weitere 240 kg.
Die Tragfiahigkeit des Gerites wird durch die Standsicherheit, das Hubvermoégen der hydraulischen Einrichtungen oder die maximal zuléissige Traglast des Last-
hakens begrenzt.

Fiir den Heb ghbetrieb mii Hydraulikbagger nach der Europiischen Norm EN 474-5 mit Rohrbruchsicherungen an den Hubzylindern und mit einer Uberlast-
warneinrichtung ausgeriistet sein.

Hinweis bei Uberh6hung der Schienen: das Standmoment wird bei 100 mm Uberhéhung um ca. 20% und bei 180 mm um ca. 30 % verringert.
Traglastwerte Symetric Rail siehe Sonderprospekt

Tragfdhigkeit
mitl mech. Auslegerverstellung
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ft m Grabkurven

407 12 bei max. seitlicher Auslegerverstellung,
7 fiir senkrechte Grabenwinde
351 11 1 mit Stiel 2,05 m
] - 2 mit Stiel 2,25 m
q1e T 3 mit Stiel 2,65 m
30 o i i bei Geradstellung des Auslegers
] A7 4 mit Stiel 2,05 m
1 8 Z g 5 mit Stiel 2,25 m
25 4 I [ - 6 mit Stiel 2,65 m
9w H
] Ik
207 6 7 ‘ \\\ 03m*y Loffelstiellinge m | 205 225 265
1 5 7 Max. Grabtiefe m | 495 5,15 5,55
15 / \ ; ? Max. Reichweite
1 4 gy auf Grundniveau m | 845 8,60 9,00
e \/A 3 Max. Ausschiitthéhe m | 740 7,50 7,90
- ~ Max. Ausschiitth6he
] 5 ( ( 7\ unter Oberleitung m | 3,00 3,00 3,00
5] \ H Max. Reichhdhe m | 970 9,90 1025
11
1 W = Max. ReiBkraft: 86 kN (8,7 t)
0 Max. Losbrechkraft: 92 kN (9,4 t)
] U G
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LI L L O BB B | 4-Pkt. abgestﬁtzem Unter-

30 2 20 15 10 5 Of wagen oder mit Symetric-Rail
mit Zusatzballast moéglich

-20-

Dienstgewicht

Das Dienstgewicht beinhaltet das Grundgerat mit Zusatz-
ballast, 8-fach Bereifung und Zwischenringen, Ausleger
46° hydr. verstellbar 3,50 m, Loffelstiel 2,25 m und Tiefloffel
850 mm/0,50 ms3.

Unterwagenvarianten | kg
*Sicherheitsabstand zur Oberleitung bei Schutzerdung g ggg gw tf""‘""'ff ﬁﬂ:nfgift RAalcivlstiitzung ;gggg
Eronic = .

Tiefloffel mit Aufnahme fiir Bausatz SW-Loffelstiel und Serienbolzen

(bei SW-Adapter siehe Ausriistungsinformation)

Schnittbreite nach SAE mm | 550 650 850 1050 1250
Inhalt nach SAE (gehéiuft) m3 | 0,28 0,35 0,50 0,65 0,85
max. zul. Materialgewicht t/m3 | 1,8 1,8 1,8 1,8 1,8
Loffelgewicht kg | 310 330 400 470 520

Die Standsicherheit ist nach ISO 10567 bis zur folgenden
Stielléiinge gegeben:

4-Pkt. nicht abgest. auf Schiene m | 2,65 2,65 - - -
4-Pkt. nicht abgest. auf Reifen m | 2,65 2,65 2,65 - -
4-Pkt. abgestiitzt m | 2,65 2,65 2,65 2,65 2,05

Tiefloffel-Ausristung mit hydr. hoch-
und seitlich verstellbarem Ausleger
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ohne Abstiitzung (symetric Rail mit Zusatzballast 560 kg)

mit 4-Pkt. Abstiitzung mit zusatzbanast 560 kg)

mit Stiel 2,05 m mit Stiel 2,05 m
Hohe | Unterwagen Ausladung in m Hohe | Unterwagen Ausladung in m
m 3,0 4,5 6,0 7,5 m 3,0 4,5 6,0 7,5
q nicht abgest., auf Schiene 3,5 (3,6#)
f Schiene 3,2 (3,6%)
7.5 | 3use 7,5 | nicht abgest, auf Reifen 3,64 (3,64)
9f auf Reifen 3,6# (3,6#) 9 4Pkt, 3.6% (3.64)
6.0 | s 1 6w | 19 G 0 | 28,0 | 2 o
i auf Reifen 14 (474 2,6 (3,44) B ge .7 (4, 8 (3,
4-Pkt, 4,74 (4,74) 3,4# (3,44)
4,5 | mtstion 3o (oon | 3z Gem | 19 Gan 4,5 | nitshgot iR | 680 639 | 45 Gom | 20 @6)
g g e (9 0 (& 4-Pit, abgestitat 6,84 ( 6,8#) 5,7# (5,9%) 3,6 (4,84)
5,0 | mesaes e ey R iy o
i auf Reifen 7,44 (10,7#) 40 (65) 26 (43) 1527 ) 5 e f b e i b (6 s
4-Pkt, 9,94 (10,7#) 54 (6,94) 3,6 (5.24) 2,3 (2,84)
1,5 | wiSciene 52 (999 | 30 @6 | 18 G5 | 10@7TH 1,5 | oicht avgst, :ﬁi:‘,‘f‘:;“ 75 (oon | sk | 7 (asy | Lr@e)
» auf Reifen 7,14 ( 9,9%) 40 (6,4#) 24 (41) 15 (2,7 ) B ge > g ,3# (6, 27 (4, ,7 (2,
4-Pkt, 9,8 ( 9,9%) 53 (7.6%) 35 (5,54) 2,2 (3,7#)
0 | s 50 aion | 28 a7n | 1o Gen | osam N == paa T T e
R e oy @) || 8 E2) =8 (&) () 4-Pkt, abgestiitat 99 (118%) | 54 (174 33 (5:5%) 21 @.74)
- 1,5 | s se azsn | 25 aom | 14 Gan -15 :Et:ﬁiitziﬁf‘ii‘i‘f‘;‘.“ 74 (2s0 | 39 G8) | 23 1)
g g 20 (6 (9 4-Fit, abgestitat 9,7 (12,8#) 51 (7,94) 3,1 (544)
5,0 | misaes e [ gy el e
= 9, auf Reifen 63 (13,0 ) 32 (60) 2,0 (3,14) = 9, abgest, " eife ,9 (13,1#) .6 (6,5 ) 2 (3,1#)
4-Pkt, 9,5 (13,1#) 48 (7,3#) 30 (3,14)
mit Stiel 2,25 m mit Stiel 2,25 m
Hohe | Unterwagen Ausladung in m Hohe | Unterwagen Ausladung in m
m 3,0 4,5 6,0 7,5 m 3,0 4,5 6,0 7,5
; icht abgest., auf Schiene 3,5 (3,6%)
f Schiene 3,3 (3.64) i
7.5 | Auwsch 7,5 | nicht abgest, auf Reien 3,64 (3,64)
J auf Reifen 3,6# (3,6#) 9 4Pkt, 3.6% (3,64)
6,0 |mision 38 aan | 1oG4n 6,0 | ok shgot st Rt 330 ian | 28 Gan
> > 4 4 4-Pkt., abgestiitzt 4,3# (4,3#) 3,44# (3,4#)
P P G| AR | 2 [P
o auf Reifen 5,5% ( 5,5#) 4,3 (5,5%) 2,6 (4,3 ) 1 ge: g 5 3 5 2 1
4-Pkt,, 5,5# ( 5,5%) 5,5# (5,5#) 3,6 (4,74)
3,0 | misaee o || e[ 20E | 2 | B
> auf Reifen 7,24 (10,9%) 41 (6,54) 2,6 (42 ) 1527 ) B g g L4 (6, 8 (4, ,7 (3,
4-Pkt, 9,9 (10,94) 54 (6,7#) 3,6 (5,1#) 2,3 (3,24)
15 | s 50 (oo | 29 asn | 1seam | 10G9) Lo [ e e (o | 5 gmn | e oo |
» auf Reifen 70 ( 9,6#) 39 (63) 2,5 (42 ) 1527 ) » Pkt 9564 ( 96%) 53 (5% 35 (5.4%) 22 (41%)
0 | uSetiene 50 aim | 28 aow | 18GIM | 09G7e 0 | nicwovgest outneion | 78 (AL7H | 12 ©67) | 25 sy | 18Ge)
B 2 Z J 3 (3 - (&5 4-Pkt., abgestiitzt 9,84# (11,7#) 54 (7,74) 3,3 (5,5%) 2,1 (3,74)
15 | msme s aarn | 2s aen | s o[ B | 2 | B
= L,9 | autReiten 65 (126 ) | 36 (63) 2.1 3.7 ) -1, BRI, ETae Bl (€ ,9 (68 ) 8 (41)
4-Pkt, 9,7 (12,7#) 51 (7,8%) 31 (5,54)
. icht abgest. auf Schiene | 4,8 (13,3#) 25 (7,6%) 15 (3,8%)
auf Schiene 44 (13,3#) 22 (7,64) 1,3 (3,8%) i
-3,0 aut Reifon 64 (131) 32 (60) 2,0 (36 ) = 3,0 | nicht abgest, auf Reifen 6,9 (13,3#) 3,6 (65 ) 2,2 (3,8%)
4-Pkt,, 9,5 (13,3#) 48 (7.6%) 3,0 (3,8%)
mit Stiel 2,65 m mit Stiel 2,65 m
Hoéhe | Unterwagen Ausladung in m Hoéhe | Unterwagen Ausladung in m
m 3,0 4,5 6,0 7,5 m 3,0 4,5 6,0 7,5
A nicht abgest., auf Schiene 3,4# (3,4#)
7.5 ::glsl‘;‘]‘f‘::e g'g g'zg 7,5 | nicht abgest, auf Reifen 3.4# (3,4%)
B 4-Pkt, abgestiitat 3,44 (3,4#)
q nicht abgest., auf Schiene 3,6# (3,6#) 2,2 (3,3#)
auf Schiene 34 (3,64) 2,0 (3,34)
6,0 auf Reifen 3,64 (3.64) 2.7 (3.3%) 6,0 | nicht abgest, auf Reifen 3,6# (3,6%) 2,9 (3,3%)
4-Pkt, 3,64 (3,64) 3,34# (3,3#)
e 32 4 | 2001 | i@ 4,5 | nich bgest,mt Reien ioeasn | 50 @an | 18w
g , ,7 (4, 56 (2, 4-Pkt,, 4,3# (4,3#%) 3,7 (4,1#) 2,4 (2,4#)
3,0 | s ssaion | 30 @an | soasn | 1o o0 || e 2 | e | B
3 auf Reifen 7,5 (10,04) 41 (6,4#) 2,7 (42 ) 1,6 (28 ) 3 4Pkt 10)0% (100%) | 55 (6.4%) 36 (499 23 @54
— 5,1 (10,4%) 30 (7,34 19 5,3%) 1039 ) nicht abgest. auf Schiene | 5,5 (10,4#) 3,2 (7,3%#) 2,1 (5,3#) 1,2 (4,1%)
1,5 auf Reifen 71 (10.4%) 40 63) 2,6 (4.14) 1527) 1,5 | nicht abgest, auf Reifen 7,5% (10,4#) 42 (6,6 ) 28 (44) 1,7 (3,0 )
>t (10 20 (6 6 (% o (% 4-Pkt,, abgestiitzt 95 (104#) | 53 (7.3%) 3,6 (5,3#) 2,3 (4,1#)
T — 5.1 (11,0%) 29 (168 17 (5:4%) 0938 ) nicht abgest. auf Schiene | 5,5 (11,04) | 3,1 (7.6%) 19 (54#%) 1,1 (4,1%)
0 e 72 (11,0 39 ©3) 2320 ) 1428 ) 0 nicht abgest, auf Reifen | 7,6 (11,04) | 4.2 (66) 2,6 (4,4) 1,6 (29 )
E 2 2 e 353 g (&8 4-Pkt,, 9,7 (11,0%) 53 (7,6%) 3,4 (5.4%) 2,2 (4,1#)
I, 46 (12,5%) 26 @74 15 (55%) 08 @.9%) nicht abgest. auf Schiene | 5,0 (12,5%) | 28 (7,7#) 1,6 (55%) 1,0 (2,9%)
- 1,5 | iRaiton 66 (124 ) 36 64) 2138 ) 1325 ) — 1,5 | nicht abgest, auf Reifen 7,1 (1254) | 39 (7,0) 24 (41) 15 (28 )
50 (1% 20 (B > (9 2 (& 4-Pkt, 98 (125#) | 52 (7.74) 31 (5,54) 2,1 (2,94)
3,0 | 2ufSchiene 4,4 (13,2#) 23 (7,9%) 1,3 (4,64) 3.0 “Tg“’:g""’a“f:g.’:e“e é’g (12,::) gg (Z’g#) ;g (4’3#)
=9 auf Reifen 6,4 (13,1 ) 33 (6,1) 2,0 (3,6 ) = 9, ot go e e o ,9 (13,2#) 16 (65 ) .2 (40 )
v (19 = (B -0 (5 4-PKt,, abgestiitat 95 (13,2#) | 48 (7.99) 3,0 (4,64
. nicht abgest., auf Schiene 4,5 ( 9,6#)
f Schiene 4,1 ( 9,64)
-4,5 | 2> — 4,5 | nicht abgest, auf Reifen 6,7 ( 9,6#)
9 auf Reifen 6,1 ( 9,6#) 9 4-Pkt,, 92 ( 9.64)

Die Traglastwerte sind am Lasthaken des Tiefloffels in (t) angegeben und auf festem, ebenem Untergrund bei geschlossener Pendelachse 360° chwenkbar

Die Klammerwerte gelten in Lingsrichtung des Unterwagens und sind im nicht abgestiitzten Zustand iiber die Lenkachse (Fahrtri
iiber die Starrachse ermittelt.
Die Nutzlastwerte betragen gemifl ISO 10567 75 % der statischen Kipplast oder 87 % der hydraulisch

Die maximale Traglast am Lasthaken des Tiefloffels betragt 8 t.

Bei demontiertem Loffel (0,5 m3) erhoht sich die Traglast um 400 kg und bei demontiertem Kippzylinder, Umlenkhebel und Verbindungslasche um weitere 240 kg.

Hubkraft (|

g), im ab

ichnet durch #).

Die Tragfiahigkeit des Gerites wird durch die Standsicherheit, das Hubvermoégen der hydraulischen Einrichtungen oder die maximal zuléissige Traglast des Last-
hakens begrenzt.

Fiir den Heb

betrieb

warneinrichtung ;usgerustet sein.

Hinweis bei Uberh6hung der Schienen: das Standmoment wird bei 100 mm Uberhéhung um ca. 20% und bei 180 mm um ca. 30% verringert.

Traglastwerte Symetric Rail siehe Sonderprospekt

Tragfdhigkeit mit hydr. hoch- und
seitlich verstellbarem Ausleger

Hydraulikbagger nach der Europiischen Norm EN 474-5 mit Rohrbruchsicherungen an den Hubzylindern und mit einer Uberlast-
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Grabkurven
1 mit Stiel 2,05 m
2 mit Stiel 2,25 m
3 mit Stiel 2,65 m
ft m
Loffelstiellinge m | 2,05 225 2,65
25 ° Max. Grabtiefe m | 555 575 6,15
1 = N Max. Reichweite
7 == %,4/ auf Grundniveau m | 8,00 8,20 8,60
2071 e 4 i /’ 0,3 m* * Max. Ausschiitthéhe m | 655 6,70 7,05
15 : i Max. Ausschiitthéhe
15 =23 [ | ? unter Oberleitung m | 290 290 3,00
14 I~ ; Max. GreiferschlieSkraft siehe S. 13
104 3 A Max. Drehmoment des
E / / 7 D 5,5m hydr. Drehantriebes: 1,76 kNm
5 2 / S
1 1 - ) - -
o ] o , { \j ® ®
1o ~
1 -1
= AN
]2
10 -3
1 Dienstgewicht
-15
1 -5 Das Dienstgewicht beinhaltet das Grundgerit mit Zusatz-
] ~{1la ] ballast, 8-fach Bereifung und Zwischenringen, Ausleger
-20- -6 EH= hydr. verstellbar 3,40 m, Loffelstiel 2,25 m und Greifertyp
14 7 B/0,35 ms3.
“9 8 7 6 5 4 3 2 1 O0om
TT T T T T T T T[T T T T T T T T T [ TTTTTTTTT] Unterwagenvaria.nten ‘ kg
25 20 15 10 5 o ft A 900 ZW Litronic Symetric Rail 18400*
A 900 ZW Litronic ohne Abstiitzung 19100
A 900 ZW Litronic mit 4-Pkt. Abstiitzung 20800
A 900 ZW Litronic¢ mit 4-Pkt. Abstiitzung 21600**
*Sicherheitsabstand zur Oberleitung bei Schutzerdung : . g’ﬁ?gozll:;::lz):i‘ll;::t

Greifertyp 717 B (weitere Informationen siehe Seite 13)

Gleisbauschalen Kombischalen Grabschalen
HD Standard HD Standard
Schalenbreite mm | 3000 3002 6003 7002 600®» 600> 800®» 8002
Inhalt m3 | 0,08 0,08 0,22 0,27 035 035 045 045
Schiittgewicht bis t/m3 | 1,8 1,8 1,8 1,8 1,8 1,8 1,8 1,8
Gewicht des hydraulisch
drehbaren Greifers kg | 680 700 835 875 790 895 830 965

Die Standsicherheit ist nach ISO 10567 bis zur folgenden
Stiellinge gegeben:

ohne Abstiitzung auf Schiene m | 2,65 2,65 2,05 - - - - -
ohne Abstiitzung auf Reifen m | 2,65 2,65 2,65 2,65 2,65 2,65 225 2,05
4-Pkt. nicht abgest. auf Schiene m | 2,65 2,65 2,65 2,05 2,05 - - -
4-Pkt. nicht abgest. auf Reifen m | 2,65 2,65 2,65 2,65 2,65 2,65 2,65 2,25
4-Pkt. abgestiitzt m | 2,65 2,65 2,65 2,65 2,65 2,65 2,65 2,65

1) ohne Zihne
2) HD-Zahne
3 Liebherr-Zahne

Greifer-Ausristung
mit hydr. Auslegerverstellung

12
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Lieferumfang el Gewiclilgt
® Greiferaufhingung mit Aufnahme
fiir Bausatz SW-Loffelstiel und
Serienbolzen
Schwenkwinkel 90° 370 80
fiir Schnellwechsel-Adapter SW 33 645 170
® Greifermechanik 7 230
y Greifermechanik 7 B 280
;I ® Schalentriger geteilt
7y - Oberteil 30
- Unterteil
fiir Schalenbreite 300 mm 65
- Unterteil
fiir Schalenbreite iiber 450 mm 70
Schalentriager durchgehend
L fiir Schalenbreite 300 mm 70
C fiir Schalenbreite iiber 450 mm 80
'z B ® Greiferschalen siehe Tabelle unten
Y
Y
Option:
® Auswerfer
fiir Schalenbreite 300 mm 45
fiir Schalenbreite 600 mm 75
® Schlauch-Schnellkupplungen
fiir Greifermechanik
max. GreiferschlieBkraft: siehe Tabelle unten
Drehmoment des hydr. Drehantriebes: 1,76 kNm
Greiferschalen
Gleisbauschalen Kombischalen Grabschalen
HD Standard HD Standard HD Standard HD
Schalenbreite mm | 300 300 600 700 600 600 800 800
Inhalt m3 | 0,08 0,08 0,22 0,27 0,35 0,35 0,45 0,45
Zahntyp ohne HD- Liebherr-| HD- Liebherr-| HD- Liebherr-| HD-
Zihne Zihne Zihne Zahne Zahne Zihne Zihne Zihne
Anzahl der Zéhne - 3 5 7 5 7 7 9
Schiittgewicht bis t/m3 | 1,8 1.8 1,8 1,8 1,8 18 18 18
GreiferschlieBkraft GM 7 kN (t) | 47 (4,8) 40 (4,1) 34 (3,5) 37 (3,8) 30 (3,1) 30 (3,1) 30 (3,1) 30 (3,1)
GreiferschlieBkraft GM 7 B kN (t) | 63 (6,4) 54 (5,5) 46 (4,7) 49 (5,0) 40 (4,1) 40 (4,1) 40 (4,1) 40 (4,1)
Gewicht kg | 210 230 380 420 335 440 375 510
Abmessungen
mit A Offnungsweite mm | - 1308 1475 1458 1680 1675 1680 1675
Zahnen | B Bauhohe geschlossen mm | - 1552 1614 1604 1730 1717 1730 1717
C Bauhohe mm | - 1254 1240 1256 1279 1296 1279 1296
ohne D Offnungsweite mm | 1198 1198 1340 1340 1552 1562 1552 1562
Zahne E Bauhohe geschlossen mm | 1473 1473 1548 1548 1659 1655 1659 1655
F Bauhohe geoffnet mm | 1121 1121 1123 1123 1164 1164 1164 1164
G Schalenweite geschlossen mm | 1144 1144 1169 1169 1437 1437 1437 1437

Die in der Tabelle aufgefiihrten Schalen sind auch an die bisherige Greifermechanik 7 anbaubar.
Vorhandene Greiferschalen der GM 7 sind aufgrund der hoheren SchlieBkrifte fiir die Greifermechanik 7B nicht geeignet!

Greifertyp 7/7 B
'ﬁil" A 900 ZW ...
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Waggontransport

0,3 m*
* ¢ DB-Profil G 2
T \ A
5,5m D_(I;m% tﬁ

4,68 m

©

20 ¢ ) ) - ,

N N Ny O | !_ll_l!_ll

[ ——2,48 m —p
— 2,77 m —p|

*Sicherheitsabstand zur Oberleitung bei Schutzerdung

Varianten der Schienenfithrungsachsen

Variante A: Einsatzbereich: Starrachse Lenkachse

lenkachsseitig pendelnd Bei starken
starrachsseitig pendelnd Gleishohenunterschieden

pendelnd pendelnd

Variante B: Einsatzbereich: Starrachse Lenkachse

lenkachsseitig starr Bei schweren Lasten
starrachsseitig starr

Variante C: Einsatzbereich: Starrachse Lenkachse

lenkachsseitig pendelnd Standardausfithrung
starrachsseitig starr

starr pendelnd

Verlademale
SchienenfiUhrungs-Varianten

14
Courtesy of Machine.Market


https://machine.market

Schnellwechsel-Loffelstiel mechanisch

Schnellwechsel-Adapter

=

u I ‘:\ '

Liebherr Schnellwechsel-Adapter hydraulisch Liebherr Schnellwechsel-Adapter mechanisch
Weitere Informationen siehe Ausriistungsinformation Liebherr Schnellwechsel-Adapter

Schnellwechseleinrichtungen

1
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Serienausstattung

Unterwagen

Schienenfiihrungsachse lenkachsseitig pendelnd, hinten starr
mit Erdungskabel
Rockinger-Kupplung mit Kuppelstange

gang

Kriechgang von Kabine aus schaltbar
2-Kreis-Bremse mit Druckspeicher
Proportional-Servolenkung mit Notlenkeigenschaft
Wartungsfreie Parkbremse im Fahrwerksgetriebe
Rohrbruchsicherung direkt an jedem Abstiitzzylinder
2 abschliefbare Kunststoff-Werkzeugkasten

Oberwagen

D.B.-Beleuchtung

Haupttrennschalter fiir Elektroanlage
Motorabdeckklappe mit Gasfeder

Handléufe, Antirutschbelige

Wartungsfreie Feststellbremse im Schwenkwerk
Wartungsfreie HD-Batterien

Mechanische Verriegelung Oberwagen/Unterwagen
Erweiterte Werkzeugausriistung

Hydraulik

Elektronische Grenzlastregelung im Voll- und Teillastbereich
Stufenlose Leistungsanpassung (ECO)

Absperrventil zwischen Hydrauliktank und Pumpen
Druckabschneidung

Minimalhubregelung

Druckpriifanschliisse fiir Hydraulik

Motor

Batterieleistung 2 x 135 Ah

Flissigkeitskiihlung

Power Safety

Lichtmaschine 80 A

Direkteinspritzung

Abgasturbolader

Luftfilter mit Vorabscheider, Haupt- und Sicherheitselement

Fahrerkabine

Doppelkabine mit Beifahrersitz (fiir EBO-Profil)
Schiebefenster in Tiir

Kabinenvordach

Panzerglasscheibe im Fahrerkabinendach
Scheibenwischer fiir Panzerglasscheibe

Zwei Arbeitsscheinwerfer integriert
Notbremsanlage- und Drucklufthornbetitigung fiir Beifahrer
Fahrwerkschaltung im Steuerhebel
Lenkradarretierung fiir schienengefiihrte Fahrt
Druckmanometer fiir Schienenachsen
Signalflaggen und Signalhorn

Warndreieck und Warnleuchte

Rundum Sicherheitsglas

Frontscheibe aus Verbundsicherheitsglas
Geschwindigkeitsanzeiger »
Feuerloscher, Verbandskasten und OCU-Tasche
Kabinenheizung mit Defrosteranlage

Allseitig aufstellbares Dachfenster
Wisch-Waschanlage

6-fach verstellbarer Sitz

Kleiderhaken

Kabinenbeleuchtung
Sonnenblende/Innenriickspiegel/Taschenlampe
Herausnehmbare FuBmatte

Dokumenten- und Ablagefach

Betriebsstunden-Anzeige
Lenkséule verstellbar

Ausriistung

2 Arbeitsscheinwerfer am Ausleger
Zylinderendlagendimpfung

Abgedichtete Lagerstellen

ZusammengefaBte Schmierstellen
SAE-Flanschverbindungen in allen Hochdruckleitungen
Verbindungslaschenarretierung bei Greiferbetrieb
Lasthaken mit Sicherheitslasche an Tiefl6ffeln
Hydraulikleitungen fiir Greiferbetrieb auf den Loffelstielen
Umschaltventil Loffel-/Greiferhydraulik

Loffelstiel vorbereitet fiir Schnellwechseleinrichtung

Zweigang-Lastschaltgetriebe mit jeweilig zuschaltbarem Kriech-

Fahrersitz unabhéingig oder zusammen mit Konsolen verstellbar

Digitale Anzeige fiir Oltemperatur, Motordrehzahl und -6ldruck

Sonderausstattung

0000000 X

000000 XX

000X

0000000 XXX

D.B.-Lackierung

Schubbalken

Reifenvarianten
Greifer-Einhéngebiigel
Schienenfiihrungsachsen starr/starr

Schienenfiihrungsachsen pendelnd/pendelnd

Schmalspurausfiihrung
Reibradaustiihrung

D.B.-Lackierung

Schwenkbegrenzung

Elektrische Betankungspumpe
Pedalbetitigte Positionierschwenkbremse
Waggonbremsanlage
Zusatzballastgewicht
Sonderballastgewicht
Zusatzscheinwerfer auf Ballastgewicht

Nothydraulik

Zusatzsteuerkreise .
Betfiillung mit umweltfreundlichen Olen
Nebenstromfilter

Leerlaufautomatik

Einbauvorbereitung fiir Radio
Stereo-Radioanlage

Pneumatischer Fahrersitz mit Kopfstiitze
Rundumkennleuchte

Elektronische Wegfahrsperre
Zusatzheizung

Ventilator

Hubbegrenzung fiir Arbeiten unter Oberleitungen

Rohrbruchsicherungen
Uberlastwarneinrichtung

Lasthaken

Mechanische Schnellwechselmoéglichkeit
Liebherr-Greiferprogramm
Schlauchschnellkupplungen

Zusitzliche Spezial- und Sondergrabgefiflie

Zusatzscheinwerfer am Stiel
Sonderlackierung

¥ Fiir DB (Deutsche Bahn AG) - Abnahme nach DS 931 01 erforderlich

LIEBHERR-HYDRAULIKBAGGER GMBH, D-88457 Kirchdorf/Iller, = (073 54) 80-0, Fax (073 54) 80-7294

www.liebherr.com, E-Mail: info@lhb.liebherr.com
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